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Quaranta anys sense el tren petit

S’han pogut conservar sis locomotores de la linia de Sant Feliu, dues de la ruta d’Olot i una de la de Palamos

OSCAR PINILLA / Palamés
@ Laimminentarribadadel tren d’alta ve-
locitat a les comarques gironines suposa
un revulsiu economic i social molt impor-
tant. Aquest aveng no esta clar si sera tant

Els carrilets o els trens pe-
tits soén avui dia un record
romantic representat per
les velles locomotores i els
seus cotxes que Girona,
Cassa de la Selva, Olot,
Sant Feliu de Guixols 1
Fornells de la Selva con-
serven com un homenatge
auns avantpassats que van
apostar per aquest mitja de
comunicacié per fer fun-
cionar 1’economia. Durant
molts anys, la comarca va
tenir dos trens petits que
comunicaven la costa amb
I’interior. L’un connecta-
va Palamds amb Girona,
passant per la Bisbal,i1’al-
tre connectava Sant Feliu
de Guixols amb Girona,
passant per Cassa de la
Selva. El tren va ser usat

» La locomotora nimero 1, a Sant Feliu. La primera
maquina del trenet va ser restaurada el 2004 després
d’haver experimentat un deteriorament considerable. La
locomotora, de 17 tones, és propietat de I’ Ajuntament de

o més important que el que va suposar la
construcci6 a partir del 1887 de les rutes
ferroviaries que unien la ciutat de Girona
amb la Garrotxa, el Baix Empordai el Pla
de I’Estany. D’aquella epoca d’explosié

econdmica es continuen conservant loco-
motores i cotxes que representen un testi-
moni viu d’aquella efervescencia social.
El 15 de juliol es compliran quaranta anys
del tancament de I’dltima linia que fun-

Krauss 2823 (1893)
L » En tramit per anar a
" o Platja d’Aro
» A Cassa, al jardi de casa. Lalocomotora nimero 6, .
. . . . Locomotora nimero 6
un cotxe de passatgers i un vagé de mercaderies son les Krauss 5267 (1905)
tres peces de museu que Josep Maria Bregante t€ al jardi » Classa de la Selva:
de casa seva, a Cassa de la Selva. El seu pare va pagar la particular

cionava, la de Girona a Olot. De la seixan-
tena de maquines que es van fer servir en
aquestes linies, en queden una desena, so-
bretot de la ruta del Carrilet, que se’n con-
serven Sis.

Locomotora niimero 1
Krauss 2355 (1890)

» Sant Feliu de
Guixols: passeig

Locomotora niimero 2
Krauss 2356 (1890)

» Girona: magatzem

Locomotora niimero 3
Krauss 2357 (1890)

» Desballestada

Locomotora niimero 4
Krauss 2358 (1890)

» Sant Feliu: Tinglado

Locomotora niimero 5

principalment per la in-
dustria surera, perque con-
nectava facilment les zo-
nes d’explotacié del suro
amb el ports maritims de
Sant Feliu de Guixols i de
Palamés.

El tramvia de PEmporda

El 23 de marg de 1887 el
tramvia del Baix Emporda
o tren petit, el primer fer-
rocarril de I’Estat que uti-
litzava un ample de via es-
tretade 75 cm, va fer el seu
viatge inaugural. Feia un
recorregut d’uns 33 quilo-
metres a una velocitat
d’uns quinze quildometres
per horaiunia Gironai Pa-
lamés. La darrera amplia-

Sant Feliu i esta exposada al passeig maritim. / O.P.
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locomotora a tres pessetes el quilo. / O.P.

Locomotora niimero 7
Krauss 2392 (1890) i
locomotora de
maniobres (1967)

» Fornells de la Selva:
Amics del Ferrocarril

Locomotora niimero 8
Sant Leonard (1911)

» Girona: particular

Locomotora niimero 20
MGM LKG120 (1936)

» Sant Feliu: Tinglado

Locomotora niimero 22
MTM (1926)

» En tramit amb Olot

Locomotores: E1 Verge
de Niiria, E2 Bishe
Guitart, E3 José Rogent i
E4 Ramon Alho (1930)

» Vall de Niiria

ci6 el va fer arribar des del
Pont Major fins a Banyo-
les, en un viatge que es va
inaugurar el 16 de marg
del 1928. Pero [D’Estat,

» La maquina «robada» a Palamés. E12001, 1’ Ajunta-
ment de Palamds es va sentir trait pel de Sant Feliu de
Guixols, que va comprar per 4 milions de pessetes 1 tinica
maquina que s’ha conservat de la linia Girona-Palamos,
que un particular tenia al municipi. / O.P./ FOTO: J.TRILLAS

iEG de Sant Narcfis fins a la seu de I’ Associacié d’ Amics
del Ferrocarril, a Fornells de la Selva, la locomotora nu-
mero 7, que va circular per les linies de Palamés i de Sant
Feliu, i d’un cotxe del tren d’Olot. / O.P./ FOTO: E.PICAS

3 cotxes de viatgers
MAG segona classe
(1890)

» Sant Feliu de
Guixols: Tinglado

amb perdues econdomiques
greus, el va deixar anar
morint a poc a poc, i el 23
de desembre de 1955 un
decret del Consell de Mi-
nistres el matava definiti-
vament.

El Felivet o Carrilet

Per altra banda, el tren de
via estreta o carrilet que
unia Girona amb Sant Fe-
liu de Guixols, conegut
popularment com el Feli-
uet, es va inaugurar 1’any
1892. Va viure els seus
moments daurats, espe-
cialment gloriosos durant
la postguerra de 1936-39,
quan es va convertir en un
transport popular i molt

utilitzat. Malgrat que es va
eixamplar la via fins als
100 cm per fer-la compati-
ble amb la del tren d’Olot,
diverses dificultats van
impedir-ne la continuitat.
El 1969, el Carrilet feia el
seu darrer viatge.

Actualment, una ruta de
cicloturisme segueix el re-
corregut del Carrilet des
de Girona fins a Sant Feliu
de Guixols.

El 5 de juliol, la revista
Preséncia dedicara als
trens petits un reportatge
amb una amplia informa-
ci6 del que van significar
per a la demarcacio.

Pendents dels cotxes centenaris d’Olot

@ El tren no va arribar a Olot fins al
1911, perd cal remuntar-se a la primera
meitat del segle XIX per buscar-ne els
antecedents. El primer projecte data de
I’any 1844 i pretenia fer la ruta des de
les mines de carbd de Sant Joan de les
Abadesses fins al port de Roses. El tren
seria de tracci6 animal i es construiria a
la semblanca de les linies mineres exis-
tents a principis de segle XIX a Angla-
terra. Malgrat que I’any 1847 es va pu-
blicar el favorable plec de condicions,
per motius financers no van poder ini-
ciar-se els treballs de construccid. Du-
rant els anys segiients, els intents
d’unir Olot amb la xarxa ferroviaria

general van ser diversos. Tots van fra-
cassar. Pero la creixent industrialitza-
ci6 d’Olot i la seva precaria xarxa de
comunicacions van fer reiniciar I’obra.
La primera locomotora va fer la seva
aparicid remolcant un cotxe salo, el 23
de juliol de 1911. Després de gairebé
cinquanta anys, el pas de la guerra i les
condicions tecniques i economiques de
I’explotacié van fer que el 15 de juliol
del 1969 circulés per dltima vegada el
que havia estat el tren petit d’Olot.
D’aquella epoca, I’ Ajuntament d’Olot
conserva en un magatzem municipal
dos cotxes, construits el 1901, pen-
dents de restaurar.

2 cotxes de viatgers
MAG segona classe i un
de primera (1890)

» E1 Prat de Llobregat:
en tramit amb Platja
d’Aro

1 cotxe de viatgers MAG
segona classe (1890)

» Palamos: particular

1 cotxe de viatgers MAG
segona classe (1890) i
un d’equipatges (1905)

» Cassa de la Selva:
particular

1 cotxe de viatgers MAG
segona classe (1890)

» Mataré: particular

1 cotxe de viatgers MAG
segona classe (1890)

» Pau: particular




