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Quaranta anys sense el tren d’Olot 
juliol 15, 2009  

 

De petit, jo en deia el tren de fum. Una mica més tard, el tren d’Olot, que és com en deia la majoria 
de la gent. I es va acabar adoptant el terme “carrilet” en el moment que el vam començar a trobar 
a faltar. Avui fa 40 anys que ja el començàvem a enyorar, quan tot just acabava de completar el 
seu darrer trajecte entre Girona i Olot. No sé si va ser l’endemà al matí o el matí d’avui, la mainada 
que érem al Casal Parroquial d’Amer vam pujar al darrer viatge del tren, en un d’aquells curiosos 
TAF que van enviar en els darrers temps per intentar modernitzar la línia. Eren trens automotors 
de fuel, una mena d’autobusos sobre raïls que ens feien creure que el tren d’Olot tenia futur. Va 
ser en va, perquè la sort del carrilet estava dictada com a conseqüència d’una barreja fatal d’un 
concepte confús de la modernitat; d’una total manca d’autoestima de les nostres classes dirigents 
d’aleshores, incapaces de plantar-se i de fer-se valer; d’un menyspreu cap al territori per part del 
règim, i en contret del territori català. I lògicament de la manca de democràcia. Amb una societat 
civil desarticulada i amb la prohibició de partits polítics, i una manca de llibertat d’informació, era 
gairebé impossible que es revertís la decisió de sacrificar el tren. 

El darrer viatge va ser emotiu, però discret. A l’ambient no hi havia dramatisme, però sí que 
recordo l’aire serè dels enterros catalans. Silencis, alguna llàgrima, molta gent… i nosaltres, els 
petits, amuntegats dins del TAF, que no hi enteníem res, saludant amb la mà la gent que havia 
quedat a l’estació. El trajecte va ser curt, no recordo si vam anar de l’estació a la Font Picant (on hi 
ha el manantial de la Fonter, i sobretot on hi havia un baixador fantàstic, amb una escalinata digna 
de les millors estacions balenàries del centre d’Europa), però el tinc gravat a la memòria. 



Del tren d’Olot no en tinc un record continu. És tot fet a base de fragments solts. Per exemple, 
l’olor inconfusible que feien els tallers i les màquines. Una olor que no vaig retrobar fins fa un 
parell d’anys quan vaig trobar-me amb una màquina de vapor i uns vagons exactes als del tren 
d’Olot en un ferrocarril (en ple funcionament comercial!) a la frontera entre Romania i Ucraïna. La 
potència evocadora de les olors és molt superior al que m’imaginava, diria que és gairebé 
fotogràfica. 

En recordo, també, el pànic –que encara em dura, glups– que el meu peu quedés atrapat entre 
dos raïls en un dels canvis d’agulles que hi havia en el tram que havies de recórrer per força si 
volies anar a la font de la Boada. I de quan en passar pel pont del Pasteral m’havia de situar per 
estricta ordre familiar just al mig del vagó de fusta, amb unes portes com la de les diligències del 
far-west, per evitar que en una de les entremaliadures típiques de tot nen mogut pogués caure al 
riu. O quan en passar per certes zones se’m prohibia treure el cap per la finestra per por de topar 
amb un pal de telèfon (un poste, en dèiem aleshores, en el nostre injust analfabetisme de la pròpia 
llengua). 

El buit que ens ha deixat la desaparició del tren d’Olot és impossible d’omplir. Crec que tota la 
gent que el vam conèixer –jo sóc dels que el vaig conèixer molt poc temps– sentim el mateix: tant 
de bo avui el tinguéssim en servei. En lamento la desaparició pel que hauria pogut representar de 
desenvolupament econòmic, social i cultural de tota aquella zona, un punt marginada dels grans 
eixos de comunicació d’avui. I per l’exhibició d’impotència definitiva que va fer la societat oficial i 
civil d’aleshores. 

Acabo facilitant-vos l’enllaç al reportatge (format PDF) que vam fer en Pau Lanao i jo mateix a la 
revista presència quan feia 15 anys de la seva desaparició (coi, ara m’adono de com passa el 
temps…) 

http://www.carlespuigdemont.cat/?p=1260 
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